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ขอขอบพระคณุ ผู้ชว่ยศาสตราจารย์ ดร.พรรณี ชีวินศริิวฒัน์ อาจารย์ท่ีปรึกษาโครงการ ส าหรับการรับฟัง การ

ชีแ้นะ เสนอแนะ สนบัสนนุด้านข้อมลู ตลอดการท าโครงการ 

ขอขอบพระคณุ สถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืน ฝ่ายจราจร ท่ีเอือ้เฟือ้ข้อมลูอบุตัเิหตซุึง่เป็นข้อมลูส าคญัในการ

ด าเนินโครงการ  

ขอขอบพระคณุ กระทรวงคมนามคม ส าหรับการเอือ้เฟือ้ข้อมลู Shapefile ตา่งๆ 

ขอขอบพระคณุ คณาจารย์ในภาควิชาทกุทา่นท่ีสนบัสนนุและให้ข้อเสนอแนะในการด าเนินงานมาโดยตลอด  

ขอขอบคณุ พ่ีตา่ย ส าหรับค าแนะน า การชีแ้นะ และความชว่ยเหลือในการท า Hot Spot แบบตา่งๆ 
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ปรึกษากนัตลอด ชว่ยกนัคดิชว่ยกนัแก้ไข รวมถึงชว่ยแนะน าในการท างานมาตลอดการท า
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นครบาลประชาช่ืน (Analysis of space and time patterns of road accidents in 

Prachachuen Police Area) 
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บทคัดย่อ 

 การเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรในปัจจบุนันีเ้ป็นสิ่งท่ีควรเฝ้าระวงัอยา่งยิ่งเพราะเป็นสิ่งท่ีคร่าชีวิตผู้คนบน

โลกของเรารองจากการเสียชีวิตจากโรคภยัไข้เจ็บตา่งๆซึง่เห็นได้จากจ านวนตวัเลขของผู้ เสียชีวิตท่ีพุง่สงูขึน้

อยา่งก้าวกระโดดในแตล่ะปี ส าหรับในกรณีของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนเองนัน้ถึงแม้จะไมมี่รายงานถึง

ผู้ เสียชีวิตจากการเกิดอบุตัเิหตบุนท้องถนนแตด้่วยจ านวนการเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรท่ีมีมากในแตล่ะเดือนเอง

นัน้ก็ท าให้พืน้ท่ีนีเ้ป็นพืน้ท่ีท่ีนา่จบัตามองและท าการเฝ้าระวงัเพ่ือลดอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้ในพืน้ท่ีเพ่ือความ

ปลอดถยัของผู้ใช้รถใช้ถนน โดยโครงการนีไ้ด้ท าการศกึษาข้อมลูของคดีอบุตัเิหตใุนท้องท่ีเป็นระยะเวลาหนึง่ปี

โดยจะท าการวิเคราะห์รูปแบบด้านเวลาและสถานท่ีของอบุตัเิหตทุางถนนในพืน้ท่ีศกึษาเพ่ือหาบริเวณท่ีเกิด

อบุตัเิหตจุ านวนมากหรือบริเวณเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตโุดยน ามาประยกุต์ใช้กบัเทคโนโลยีภมูิสารสนเทศซึง่

ใช้โปรแกรม ArcGIS และเลือกใช้เคร่ืองมือท่ีช่ือวา่ Kernel Density เพ่ือท าการหาบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวน

มาก (Hot Spot) ในการชว่ยวิเคราะห์ข้อมลูซึง่พบวา่บริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากนัน้สว่นใหญ่จะอยู่

บริเวณถนนสายหลกั ตามจดุตดั ทางแยก ส่ีแยกขนาดใหญ่ และทางขึน้ลงสะพาน ส่วนใหญ่มกัเกิดอบุตัเิหตุ

ในชว่งฤดฝูน โดยเวลาท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตนุัน้จะอยูใ่นชว่งเวลาประมาณเท่ียงคืนถึงตีสอง ผลจากการ

วิเคราะห์เหล่านีห้ากผู้ ท่ีเก่ียวข้องทกุฝ่ายน าไปศกึษาและท าการแก้ไขหรือตอ่ยอดโครงการก็ก็เกิดประโยชน์ตอ่

ผู้ใช้รถใช้ถนนและชว่ยลดจ านวนการเกิดอบุตัเิหตบุนท้องถนนได้อยา่งแนน่อน 
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บทที่ ๑ 

บทน า 

๑.๑ ที่มาและความส าคัญของปัญหา 

ในปัจจบุนันีก้ารเพิ่มขึน้ของปริมาณรถยนต์บนท้องถนนมีจ านวนมากขึน้สง่ผลให้การจราจรบนท้อง

ถนนนัน้ตดิขดัอยา่งมากโดยเฉพาะอยา่งยิ่งในกรุงเทพมหานครของเรา นอกจากนีก้ารเพิ่มขึน้ของรถยนต์บน

ท้องถนนยงัสง่ผลให้ตวัเลขของการเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรเพิ่มขึน้อยา่งก้าวกระโดดทั่วทกุมมุโลกดงัจะเห็นได้

จากตวัเลขจากองค์กรอนามยัโลก (WHO) ท่ีแสดงให้เห็นวา่ในทกุปีมีผู้ เสียชีวิตจากอบุตัเิหตจุราจรจ านวน 

๑.๑๘ ล้านคน หรือเฉล่ียวนัละถึง ๓,๒๔๒ คน ซึง่นบัว่ามีจ านวนมากกวา่ผู้ เสียชีวิตในสงครามทกุครัง้รวมกนั 

จากข้อมลูสถิตพิบว่าจ านวนผู้ เสียชีวิตจากอบุตัเิหตบุนท้องถนนนัน้พุง่สงูจนติดอนัดบัหนึง่ในห้าจากสาเหตุ

ทัง้หมดทัว่โลกซึง่เป็นสาเหตขุองการเสียชีวิตรองลงมาจากการเสียชีวิตจากโรคภยัไข้เจ็บ 

ส าหรับประเทศไทยเองก็ยกปัญหาอบุตัเิหตทุางจราจรเป็นปัญหาวาระแหง่ชาตเิชน่กนัโดยในปี ๒๕๕๔ 

- ๒๕๖๓ ให้ทกุภาคสว่นด าเนินโครงการทศวรรษความปลอดภยัทางถนน ส าหรับกรุงเทพมหานครมีการบนัทกึ

สถิติตัง้แตต้่นปี ๒๕๕๖ วา่มีรายงานการเกิดอบุตัเิหตถุึงเดือนตลุาคมแล้วถึง ๑๙,๐๙๔ คดี โดยในส่วนของ

พืน้ท่ีสน.ประชาช่ืนก็มีรายงานสถิตกิารเกิดอบุตัเิหตตุัง้แตต้่นปีถึงเดือนตลุาคมกวา่ ๕๔๗ คดี ดงันัน้จงึสนใจ

เร่ืองจดุหรือบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากและชว่งเวลาท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรในพืน้ท่ี

รับผิดชอบของสน.ประชาช่ืนซึง่มีสภาพการจราจรคอ่นข้างตดิขดัในชว่งเวลาเร่งดว่นเน่ืองจากมีจ านวนรถยนต์

มากและด้วยความท่ีสภาพของถนนมีทางแยก ทางยกระดบั และจดุตดัระหวา่งซอยกบัถนนหลกัคอ่นข้างมาก 

โดยจะน าข้อมลูมาวิเคราะห์และประยกุต์ใช้กบัเทคโนโลยีภมูิสารสนเทศอยา่ง GIS เพ่ือเป็นแนวทางแก้ไข

ปัญหาและการบริหารจดัการทางจราจรเพ่ือลดจ านวนการเกิดอบุตัเิหตใุห้มีประสิทธิภาพยิ่งขึน้ซึง่จะชว่ยให้ผู้ใช้

รถใช้ถนนสามารถขบัข่ีและสญัจรในพืน้ท่ีได้อยา่งปลอดภยั 

 

 



 

 

๑.๒ วัตถุประสงค์ของการท าโครงงาน 

 เพ่ือจดัท าแผนท่ีแสดงบริเวณการเกิดอบุตัเิหตมุากในรอบหนึง่ปี 

 เพ่ือศกึษาต าแหนง่การเกิดอบุตัเิหตใุนแตล่ะเดือนและฤดกูาล 

 เพ่ือศกึษาชว่งเวลาเส่ียงท่ีมกัเกิดอุบตัเิหต ุ

 เพ่ือศกึษาต าแหนง่การเกิดอบุตัเิหตมุากในชว่งเวลาเส่ียง 

 

๑.๓ สมมตฐิาน 

 บริเวณจดุตดัของทางแยกและบริเวณทางขึน้ลงสะพานมีโอกาสเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุาง

จราจรมากท่ีสดุ  

 ชว่งเวลาเส่ียงตอ่การเกิออบุตัเิหตคืุอช่วงเวลากลางวนัและชว่งตอนเย็น 

 

๑.๔ ขอบเขตการศึกษา 

โครงงานนีเ้ป็นการศกึษาและวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรจ านวนมาก โดยมีขอบเขต

การศกึษา ดงันี ้ 

 ด้านเนือ้หา 

   - ศกึษาข้อมลูอบุตัเิหตทุางจราจรในพืน้ท่ี 

   - ศกึษาต าแหนง่การเกิดอบุตัิเหตจุ านวนมาก 

   - ศกึษาฤดกูาลท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมาก 

- ศกึษาชว่งเวลาท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมาก 

 



 

 

 ขอบเขตด้านพืน้ท่ี 

พืน้ท่ีศกึษาเป็นพืน้ท่ีท่ีอยู่ในความรับผิดชอบของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนซึง่มีพืน้ท่ีอยู่

ระหวา่งเขตบางซ่ือและเขตจตจุกัร 

 ขอบเขตด้านเวลา  

ท าการศกึษาข้อมลูเป็นระยะเวลาหนึง่ปี ตัง้แตเ่ดือน ตลุาคม ๒๕๕๕ – กนัยายน ๒๕๕๖ 

 

(ภาพ ๑.๔ แสดงขอบเขตพืน้ท่ีศกึษา) 

๑.๕ ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

 แสดงบริเวณท่ีเกิดหรือจดุเส่ียงมากตอ่การเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรได้ 

 เพ่ือให้ผู้ ท่ีเก่ียวข้องทกุฝ่ายสามารถน าไปแก้ไขและบริหารจดัการเพ่ือลดหรือบรรเทาอบุตัเิหตุ

ทางจราจร 

 

 



 

 

๑.๖ นิยามศัพท์ที่ใช้ในการศึกษาโครงงาน 

 ๑. อุบัตเิหตุ ( Accident) หมายถึง  เหตกุารณ์อนัตรายท่ีเกิดขึน้โดยไมไ่ด้ตัง้ใจ หรือคาดคิด

มาก่อน ท าให้เกิดความเสียหายแก่ทรัพย์สิน  บคุคลได้รับอนัตรายทัง้ร่างกายและจิตใจ อาจบาดเจ็บ 

พิการ หรือรุนแรงถึงขัน้เสียชีวิต  

๒. Giuliano (๑๙๘๙) ได้ให้ความหมายของอบุตักิารณ์จราจรวา่เป็นเหตกุารณ์ท่ีมีความไม่

แนน่อน ไมส่ามารถหรือก าหนดหรือทราบลว่งหน้าได้และไมส่ามารถท าซ า้ท่ีต าแหนง่เดมิในลกัษณะ

เดมิได้ สง่ผลกระทบตอ่สภาพการจราจรทัง้ในทิศทางการเดนิทางและในทิศทางตรงกนัข้าม  

๓. บริเวณจุดอันตรายบนถนน (Hazardous Road Locations)  โดยทัว่ไปหมายถึง จดุด า

(Black Spots) ซึง่เป็นจดุท่ีมีจ านวนอบุตัเิหตมุากและต าแหนง่ท่ีแนช่ดั เชน่ ทางแยกทางโค้ง หรือ ทาง

ข้ามถนนเป็นต้น แตส่ าหรับในทางปฏิบตันิัน้จะหมายถึงบริเวณท่ีมีโอกาสในการเกิดอบุตัเิหตสุงู 

๔. การแบ่งช่วงเวลา 

1. ยามวิกาล ๐๐.๐๑ -  ๐๔.๐๐  นาฬิกา 

2. เช้า  ๐๔.๐๑ -  ๐๘.๐๐  นาฬิกา 

3. สาย  ๐๘.๐๑ -  ๑๒.๐๐  นาฬิกา 

4. บา่ย  ๑๒.๐๑ -  ๑๖.๐๐  นาฬิกา 

5. เย็น  ๑๖.๐๑ -  ๒๐.๐๐  นาฬิกา 

6. ดกึ  ๒๐.๐๑ -  ๒๔.๐๐  นาฬิกา 

๕. Kernel Density 

 Kernel Density คือ เคร่ืองมือใน ArcGIS ซึง่เป็นเทคนิคในการการคาดประมาณ

ความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีซึง่เป็นวิธีการหนึง่ของการวดัการกระจายตวัของจดุ 

 

 



 

 

บทที่ ๒ 

ทบทวนวรรณกรรม 

๒.๑ แนวคิดและทฤษฎี 

องค์ประกอบของการจราจร 

1. คนขับ คนโดยสาร และคนเดนิถนน (Driver, Passenger and Pedestrian) 

คนขบั (Driver) เก่ียวข้องกบัการจราจรได้ใน 3 ลกัษณะ คือ 

 สมรรถนะในการขับรถ 

สมรรถนะในการขบัรถ (Ability) มีปัจจยัท่ีเก่ียวข้อง ดงันี ้ปัจจัยทางกายภาพ (Psysical 

Factors) ได้แก่ ความสามารถในการมองเห็น (Vision) การได้ยิน (Hearing) และการมีปฎิกิริยา

โต้ตอบ (Reflection) นอกจากสมรรถนะหรือความสามารถในการขบัข่ีรถนัน้ เก่ียวข้องกบัความพร้อม

ของร่างกาย ความเมา ความง่วง เป็นต้น ปัจจัยทางด้านจิตใจ (Psychological Factors)ได้แก่ 

อารมณ์(Emotion) ความสนใจ(Interest) ของคนขบั อาย ุเพศ ตลอดจนการตอบสนองตอ่สิ่งเร้า ฯลฯ

ปัจจัยด้านสภาวะแวดล้อม (Environmental Conditions) ได้แก่ สภาพ ภมูิอากาศ ภมูิประเทศ

ลกัษณะการใช้ท่ีดนิ สภาพการจราจร สภาพเส้นทางท่ีใช้ในการเดนิทาง ฯลฯ 

 การตัดสินใจ 

การตดัสินใจ (Decision Making ) จะเก่ียวข้องกบัระยะเวลาในการตดัสินใจ (Percption– 

Reaction Time, PIEV) คือ ระยะเวลาท่ีร่างกายรับรู้ทางประสาทสมัผสัตา่งๆ เชน่ ตา ห ูการสมัผสั 

และสง่การรับรู้ไปยงัสมอง เพ่ือสัง่การอยา่งใดอยา่งหนึง่ท่ีเก่ียวข้องกบัการขบัข่ีรถยนต์ เชน่ ให้มือและ

เท้าเหยียบเบรก การเลีย้วซ้ายหรือขวา หรือหยดุรถ เป็นต้น  

 มารยาทในการขับรถ  

 



 

 

2. รถ (Vehicle) 

รถ มีองค์ประกอบส าคญั 3 ประการคือ 

1. ลกัษณะ ขนาดและน า้หนกัของรถ (Statics)  

2. ลกัษณะเก่ียวกบัการเคล่ือนท่ีของรถ (Kinermatics) 

3. ลกัษณะของแรงตา่งๆ ซึง่มีผลกระทบตอ่การเคล่ือนท่ีของรถ (Dynamic)  

3. ถนน (Road) 

1. ประเภทของถนน  

- ถนนสายหลกั (Arterial Street) เป็นถนนโครงหลกัของเมืองท่ีใช้เป็นเส้นทางสญัจรหลกั หรือ

ใช้เป็นถนนเช่ือมระหวา่งเมืองเชน่ ถนนสขุมุวิท ถนนพหลโยธิน ถนนเพชรบรีุตดัใหม ่ถนนวิภาวดีฯ 

ถนนพระรามเก้า ถนนรามอินทรา ถนนบรมราชชนนี ถนนเพชรเกษม และถนนพระราม 2 ฯลฯ 

- ถนนสายรอง (Collector Road) เป็นถนนซึง่ใช้เช่ือมกบัถนนสายหลกั โดยทัว่ไปเป็นถนน

โครงขา่ยรองรับปริมาณการจราจรน้อยกวา่ถนนสายหลกั เชน่ ถนนอโศก ถนนแจ้งวฒันะ ถนนงามวงศ์

วาน เป็นต้น 

2. โครงข่ายของถนน (Road Network)  

โครงขา่ยของถนน คือ เส้นทางของถนนและจดุตดัของถนนหรือทางแยก ท่ีประกอบกนัเป็นโครงขา่ยท่ี

มีรูปแบบลกัษณะตา่งๆ เชน่ มีลกัษณะเป็นตาราง วงแหวน หรือเส้นรัศมีออกจากจดุศนูย์กลาง ฯลฯ 

โครงขา่ยถนนในเมือง (Urban Road Pattern) แบง่ออกเป็นแบบส าคญัได้ 3 แบบคือ 

- แบบเป็นเส้นตรง (Linear Network) เป็นถนนท่ีเกิดขึน้บริเวณท่ีเป็นภูเขา หบุเขา เนินเขา ท่ี

พืน้ท่ีจ ากดั ถนนมกัจะเป็นเส้นตรงผา่นชมุชน การเจริญของตวัเมืองจะขยายเป็นเส้นตรง มีอาคาร

ตัง้อยูส่องฟากถนนสายหลกั และจะมีถนนยอ่ยแยกจากถนนสายหลกั ถนนลกัษณะนีจ้ะมีปัญหาการ



 

 

ตดิขดัของการจราจรเม่ือตวัเมืองขยายตวัขึน้ เพราะจะต้องรองรับการจราจรภายในชมุชน และ

การจราจรภายนอกซึง่ผา่นเมืองไปยงัจดุปลายทางอ่ืนๆ 

- แบบตาราง (Grid Network) มีลกัษณะคล้ายตารางหมากรุก ประกอบด้วย แนวถนนตดัตัง้

ฉากกนั ความกว้างของถนนแตล่ะสายเท่ากนั การวางผงัเมืองและการตดัถนนจะท าได้ง่าย เหมาะกบั

บริเวณพืน้ท่ีราบ การเดินทางสามาถอ้อมผา่นจดุท่ีเป็นศนูย์การค้า หรือบริเวณท่ีการจราจรคบัคัง่และ

สามารถเปล่ียนระบบให้รถเดนิทางเดียวได้ง่ายเม่ือปริมาณการจราจรสงูมาก ข้อเสียของถนนระบบนี ้

คือมีทางแยกมาก ถ้าจดัระบบสญัญาณไฟจราจรไมดี่จะทาให้การจราจรตดิขดั ส าหรับผู้ ท่ีมีจดุเร่ิมต้น

และจดุปลายทางในลกัษณะเส้นทะแยงมมุ จะใช้ระยะเดินทางยาวมากขึน้ 

- แบบรัศมีออกจากจดุศนูย์กลาง (Radial Network) มีเส้นถนนแยกจากใจกลางเมืองไปยงั

ชานเมืองหรือเมืองบริวารโดยรอบและมีถนนวงแหวนเช่ือมตอ่ระหว่างถนนรัศมีเป็นชัน้ๆ ตัง้แต ่1 ถึง 3 

ชัน้ ลกัษณะคล้ายใยแมงมมุ เมืองท่ีมีประชากรตัง้แต ่20,000 คนขึน้ไป ควรมีถนนวงแหวน 1 วง เมือง

ท่ีมีประชากรตัง้แต ่500,000 ขึน้ไปควรจะมีถนนวงแหวน 2 วง ลกัษณะของถนนวงแหวน ไม่

จ าเป็นต้องเป็นวงกลม สามารถเลือกวางแนวได้ตามความเหมาะสมของพืน้ท่ีและภมูิประเทศ วกอ้อม

จนครบรอบหรือเกือบครบรอบเพ่ือให้การจราจรสามารถเคล่ือนท่ีเข้าสูห่รือระบายออกจากเมืองได้

รวดเร็วแม้จะใช้ระยะทางมากขึน้แตก่ารจราจรไมต่ดิขดั เพราะมีการจดัระบบควบคมุทางเช่ือมเข้าออก 

(Control Of Access) ตลอดจนการห้ามจอดรถริมขอบถนน 

3. โครงข่ายการจราจร (Traffic Network) 

โครงขา่ยการจราจร ประกอบด้วยกลุม่ของถนนชนิดตา่งๆ ทัง้ท่ีเป็นถนนสายหลกัและสายรอง เช่ือมตอ่

กนัด้วยทางโค้ง ทางแยกหรือวงเวียน จะมีสญัญาณไฟ (Signalized Intersection) หรือไมก็่ตาม ในโครงขา่ย

การจราจรจะมีถนนแตล่ะสาย เรียกวา่ LINK ซึง่อาจมีลกัษณะในทิศทางเดียว (One Way) หรือสองทิศทาง

สวนกนั (Two Way) ก็ได้ โครงสร้างของ LINK เป็นถนนท่ีเช่ือมระหวา่งสองทางแยก ซึ่งจะมียวดยานเคล่ือนท่ี

ไปในทิศทางเดียวกนั จากแยกหนึง่ไปสูอี่กแยกหนึง่โดยมีสญัญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกเป็นตวัควบคมุ 

ถนนในโครงขา่ยดงักล่าวจะมีลกัษณะทางกายภาพ (Physical Characteristic) ประกอบด้วย ความยาว 



 

 

(Length) ความกว้าง (Width) จ านวนชอ่งทางจราจร (Lane) ความจเุป็นสเปช(Space) และชอ่งทางเลีย้ว

ความเร็วอิสระ (Free-Flow Speed) 

ทางแยก (Intersection) หมายถึง บริเวรร่วมท่ีมีถนนสองสายหรือมากกวา่ตดักนัหรือพบกนั 

ซึง่เม่ือถนนสองสายพบกนัหรือตดักนัยอ่มเกิดปัญหาความขดัแย้งในการเคล่ือนท่ี ลกัษณะของทาง

แยก แบง่เป็น 3 ลกัษณะคือ 

(1) ทางแยกลกัษณะปกตไิม่มีการก่อสร้างเกาะกลางหรือเพิ่มเตมิ (Unchannelized) รวมถึง

ทางแยกท่ีมีการขยายถนน (Flared Intersection) แตไ่มมี่สิ่งก่อสร้างพิเศษอ่ืนๆ 

(2) ทางแยกท่ีมีเกาะกลางถนน (Channelized) เป็นแยกท่ีมีการสร้างเกาะเพิ่มเตมิท าให้

การจราจรเป็นไปอยา่งมีระเบียบมากขึน้ 

(3) ทางแยกยกระดบั (Interchange) เป็นทางแยกท่ีเป็นถนนยกระดบัมีวตัถปุระสงค์เพ่ือหล่ีก

เล่ียงปัญหาความขดัแย้งในการเคล่ือนท่ีของยานพาหนะ ท าให้การจราจรสะดวก รวดเร็ว ปลอดภยั

มากขึน้  

4. สภาวะแวดล้อม (Environmental) 

สภาวะแวดล้อม (Environmental) แบง่ออกเป็นสภาพแวดล้อมตามธรรมชาต ิได้แก่ สภาพภมูิอากาศ 

สภาพภมูิประเทศ แสงสวา่ง-ความมืดตามธรรมชาต ิหมอก ฝน หรือสิ่งท่ีเกิดขึน้เองตามธรรมชาต ิฯลฯ และ

สภาพแวดล้อมท่ีมนษุย์สร้างขึน้ ได้แก่ ลกัษณะการใช้ท่ีดิน สภาพการจราจร สภาพเส้นทางท่ีใช้ในการเดนิทาง 

การประดบัตกแตง่บริเวณเส้นทาง ป้ายโฆษณา ต้นไม้ แสงไฟท่ีมนษุย์สร้างขึน้ ควนัไฟ สภาพแวดล้อมจะมีผล

ตอ่ผู้ขบัข่ีโดยเฉพาะทางด้านการ 

 

 

 



 

 

๒.๒ งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

๑. Filian and Higelin (๑๙๙๕) ได้พฒันาระบบ Country of Riverside Geographic 

Information System Based Accident Record System (GIS-BAR) ของรัฐ California ประเทศสหรัฐอเมริกา 

ซึง่เป็นระบบจดัการฐานข้อมลูอบุตัเิหต ุชว่ยในการจดัท ารายงานอบุตัเิหต ุและวิเคราะห์หาจดุอนัตรายบนถนน 

รวมทัง้รายการปรับปรุงถนน ท าให้งานด้านความปลอดภยัทางถนนเกิดประสิทธิภาพมากขึน้ 

๒.สุพรชัย อุทัยนฤมล (๒๕๔๔) ได้ศกึษาและประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ในการ

หาจดุอนัตรายบนถนนทางหลวงในประเทศไทย โดยท าการวิเคราะห์หาจดุอนัตรายบนถนนทางหลวงเฉพาะใน

จงัหวดันครปฐม ด้วยโปรแกรม Arc view 3.x เพ่ือให้ง่ายตอ่ตอ่การวิเคราะห์และใช้งาน user interface เขียน

โดย Avenue Script พฒันาขึน้เพ่ือให้สามารถวิเคราะห์หาจดุอนัตรายบนถนนทางหลวง และสามารถ

เปรียบเทียบหาแตล่ะช่วงถนนได้ นอกจากนีย้งัสามารถวิเคราะห์ในพืน้ท่ีท่ีกว้าง มีโครงขา่ยถนนซบัซ้อน และมี

ความยาวของถนนรวมแล้วจ านวนมากได้ 

๓.ทวี อุทัยเศรษฐวัฒน์ (๒๕๕๐) ท าการประยกุต์ใช้ระบบสารสนเทศภมูิศาสตร์ในการหาจดุ

อนัตรายบนทางพิเศษ โดยใช้การหาจดุอนัตรายด้วยวิธีอตัราการเกิดอบุตัเิหต ุ(Accident Rate Method) ใน

การจดัล าดบัของจดุอนัตรายบนทางพิเศษเฉลิมมหานคร ทางพิเศษศรีรัช และทางพิเศษฉลองรัช โดยใช้ข้อมลู

อบุตัเิหตแุละปริมาณจราจรและลกัษณะทางกายภาพถนน ผลจากการวิเคราะห์ผู้วิจยัสรุปวา่อบุตัเิหตสุว่นใหญ่

จะเกิดบริเวณทางโค้ง ทางแยกตา่งระดบัท่ีมีรัศมีแคบและมีความลาดชนั 

๔.วัฒนวงค์ ชิษณุ และชยพล (๒๕๕๐) ได้ศกึษาพิสจูน์หาจดุอนัตรายบนถนนโดยใช้วิธี

อตัราการเกิดอบุตัเิหตวุิกฤต (Critical Crash Rate Method) ข้อมลูท่ีใช้เป็นข้อมลูสถิตกิารเกิดอบุตัเิหตแุละ

ปริมาณจราจรในชว่งเวลาปีพ.ศ. ๒๕๔๕ - พ.ศ. ๒๕๔๗ บนถนนรามอินทราและถนนแจ้งวฒันะ จากกรมทาง

หลวงโดยผู้วิจยัได้ท าการศกึษาท่ีระยะทาง๑๐๐เมตรทกุชว่งถนนหลงัจากการวิเคราะห์แล้วผู้วิจยัได้น าข้อมลู

มาเปรียบเทียบเพ่ือจดัล าดบัความส าคญัโดยค านวณหาคา่อตัราส่วนระหว่าง Crash Rate และ Critical 

Crash Rate (DANGEROUS FACTOR: DF) ซึง่จดุใดท่ีมีคา่ DF มากกวา่ ๑.๐ จะถกูมองวา่เป็นจดุอนัตราย 

 



 

 

๕. มณฑล เยี่ยมไพศาล และมานัส ศรีวณิช (๒๕๕๐) ท าการศกึษาความหนาแนน่เชิง

พืน้ท่ีอาชญากรรมในพืน้ท่ีของเขตพระนคร โดยน า Kernel Density มาใช้ในการวิเคราะห์เพ่ือหาความ

หนาแนน่ของการเกิดอาชญากรรมในรูปแบบตา่งๆตามชว่งเวลา และ สถานท่ี โดยการค านวณรัศมี (Radius) 

ของแตล่ะจดุข้อมลู ก่อนจะเช่ือมตอ่กบัจดุอ่ืนด้วยระยะห่างของชว่งความถ่ี (Bandwidth) ตามท่ีก าหนดเพ่ือหา

ความหนาแนน่ เชน่ ประมาณ ๑๐–๑๐๐ เมตรเพ่ือหาทางแก้ไขและป้องกนัการเกิดคดีอาชญากรรมท่ีจะเกิดขึน้

ในอนาคตตอ่ไป 

๒.๓ เทคนิค 

การคาดประมาณความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบเคอร์เนลเทคนิคการการคาดประมาณความหนาแนน่

เชิงพืน้ท่ีแบบเคอร์เนล เป็นวิธีการหนึง่ของการวดัการกระจายตวัของจดุ (point pattern analysis) ซึง่อยูใ่น

หลกัของการปริมาณวิเคราะห์ทางภมูิศาสตร์ (Maurizio, Paul, & Phil, ๒๐๐๗) การน าลกัษณะข้อมลูจดุมา

วิเคราะห์เชิงพืน้ท่ีด้วยระบบสารสนเทศทางภมูิศาสตร์ ผลลพัธ์ท่ีได้จากการวิเคราะห์ด้วยวิธีการนีจ้ะแสดงผลใน

ลกัษณะของตารางกริด (Raster) หลกัการของวิธีการนีคื้อการค านวณรัศมี (Radius) ของแตล่ะจดุข้อมลู ก่อน

จะเช่ือมตอ่กบัจดุอ่ืนด้วยระยะหา่งของชว่งความถ่ี (Bandwidth)ตามท่ีก าหนดเพ่ือหาความหนาแนน่ ซึง่คา่ของ

รัศมีแลระยะหา่งของชว่งความถ่ีท่ีน ามาวิเคราะห์นัน้จะขึน้อยูก่บัผู้ใช้วา่จะวิเคราะห์ข้อมลูเร่ืองใด 

 

(ภาพ ๒.๓ การค านวณ Kernel Density ท่ีมา: มณฑล เย่ียมไพศาล และมานสั ศรีวณิช ) 



 

 

บทที่ ๓ 

ข้อมูลทั่วไป 

๓.๑ เขตพืน้ท่ีสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืน 

ทศิเหนือ  เร่ิมจากบริเวณท่ี  ขอบทางเท้าด้านนอกของถนนงามวงศ์วานฟากใต้ บรรจบกบัริมฝ่ังคลอง

ประปา  ฝ่ังตะวนัตกซึง่เป็นเส้นแบง่ เขตจงัหวดักรุงเทพมหานครกบัจงัหวดันนทบรีุ  ไปทางทิศตะวนัออกเฉียง

ใต้  ตามแนวของขอบเท้าด้านนอกของถนนงามวงศ์วานฝากใต้จน บรรจบกบัไหลท่างรถไฟสายเหนือฟาก

ตะวนัตก 

ทศิตะวันออก  เร่ิมจากบริเวณท่ีไหลท่างรถไฟสายเหนือ ฝากตะวนัตกบรรจบกบัขอบทางด้านนอก

ของถนนงามวงศ์วานฟากใต้ไปทางทิศ ตะวนัตกเฉียงใต้ ตามแนวไหลท่างรถไฟสายเหนือฟากตะวนัตก จน

บรรจบกบัไหลท่างรถไฟสายใต้ฝากใต้ 

ทศิใต้  เร่ิมจากบริเวณไหลท่างรถไฟสายใต้ ฝากใต้บรรจบกบัไหลร่ถไฟสายเหนือ ฟากตะวนัตกไปทาง

ทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ   ทิศตะวนัตก และทิศตะวนัตกเฉียงใต้  ตามแนวไหลท่างรถไฟสายใต้ฝากใต้ บรรจบกบั

ริมฝ่ังแมน่ า้เจ้าพระยาฝ่ังเหนือ  ไปทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือเลียบไป ตามริมฝ่ังแมน่ า้เหนือ จนบรรจบกบัริม

ฝ่ังคลองบางเขนฝ่ังตะวนัออก  ซึง่เป็นเส้นแบง่เขตจงัหวดัระหวา่งกรุงเทพมหานครกบัจงัหวดันนทบรีุ 

ทศิตะวันตก  เร่ิมจากบริเวณท่ีริมฝ่ังคลองบางเขนฝ่ังตะวนัออก ซึง่เป็นเส้นแบง่เขตจงัหวดัระหว่าง

กรุงเทพมหานครกบัจงัหวดันนทบรีุ บรรจบกบัริมฝ่ังแมน่ า้เจ้าพระยาฝ่ังเหนือ ไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ  

เลียบไปตามริมฝ่ังคลองบางเขนฝ่ังตะวนัออก ซึง่เป็นเส้นแบง่เขต จงัหวดัระหว่างกรุงเทพมหานครกบัจงัหวดั

นนทบรีุ  บรรจบกบัริมฝ่ังคลองประปาฝ่ังตะวนัตก ซึง่เป็นเส้นแบง่เขตจงัหวดั ระหวา่งกรุงเทพมหานคร กบั

จงัหวดันนทบรีุ   ไปทางทิศตะวนัออกเฉียงเหนือ เลียบไปตามริมฝ่ังคลองประปาฝ่ังตะวนัตก ซึง่เป็นเส้งแบง่เขต

จงัหวดัระหวา่งกรุงเทพ- มหานครกบัจงัหวดันนทบรีุจนบรรจบกบัของทางเท้าด้านนอกของถนนงามวงศ์วาน

ฟากใต้  

(ข้อมลูจาก http://www.prachachuen.go.th/about_border.phpของทางสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืน ) 



 

 

๓.๒ ถนนสายหลัก 

ถนนพบูิลสงคราม เป็นเส้นทางเช่ือมการคมนาคมระหว่างพืน้ท่ีอ าเภอเมืองนนทบรีุจงัหวดั

นนทบรีุ กบัเขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร มีระยะทางรวมประมาณ 3.8 กิโลเมตร เร่ิมต้นจากแยกพิบลูสงคราม 

ตดักบัถนนประชาราษฎร์ สาย 1 ใกล้ทางขึน้ -ลง สะพานพระราม 7 ในแขวงวงศ์สวา่ง เขตบางซ่ือ ไปทางทิศ

ตะวนัตก ผา่นมหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือ ข้ามคลองบางเขนเข้าเขตต าบลสวนใหญ่ 

อ าเภอเมืองนนทบรีุ 

ถนนรัชดาภเิษก เป็นถนนวงแหวนรอบในของกรุงเทพมหานคร เร่ิมจากทางแยกท่าพระ ผา่นสะพาน

กรุงเทพ ตดัผา่นถนนพระรามท่ี 3 ถนนสขุมุวิท ถนนเพชรบรีุ ถนนพระราม 9 ถนนลาดพร้าว ถนนวิภาวดีรังสิต 

ถนนประชาช่ืน ถนนกรุงเทพฯ-นนทบรีุ ข้ามสะพานพระราม 7 เข้าเขตอ าเภอบางกรวย จงัหวดันนทบรีุ ตดักบั

ถนนบางกรวย-ไทรน้อย ลอดใต้สะพานพระราม 6 เข้าเขตกรุงเทพมหานคร รวมกบัถนนจรัญสนิทวงศ์ และมา

บรรจบท่ีทางแยกทา่พระ 

ถนนประชาช่ืน หรือ ถนนเลียบคลองประปา เป็นถนนท่ีสร้างเลียบฝ่ังตะวนัตกของคลองประปาใน

เขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานคร, อ าเภอเมืองนนทบรีุ และอ าเภอปากเกร็ด จงัหวดันนทบรีุ โดยสว่นท่ีอยูใ่นเขต

กรุงเทพมหานครและส่วนท่ีตอ่จากเขตกรุงเทพมหานครจนถึงแยกคลองประปา ดแูลโดยส านกัการโยธา 

กรุงเทพมหานคร ทางแยกส าคญั ได้แก่ แยกพงษ์เพชร ตดักบัถนนงามวงศ์วาน แยกประชานิเวศน์ 1 ตดักบั

ถนนเทศบาลสงเคราะห์ แยกประชานกุลู ตดักบั ถนนรัชดาภิเษก แยกประชาช่ืน ตดักบั ถนนประชาราษฎร์ 

ถนนเทศบาลสงเคราะห์ เป็นถนนสายในของพืน้ท่ี ซึง่จะตดักบัถนนก าแพงเพชร 6 ทางฝ่ังตะวนัออก

และจะตดักบัถนนประชาช่ืนหรือถนนเลียบคลองประปาทางด้านทิศตะวนัตก 

ถนนกรุงเทพฯ-นนทบุรี เป็นเส้นทางการคมนาคมระหว่างพืน้ท่ีเขตบางซ่ือ กรุงเทพมหานครกบั

อ าเภอเมืองนนทบรีุ จงัหวดันนทบรีุ มีระยะทางเร่ิมต้นจากถนนประชาราษฎร์ สาย 2 (สามแยกเตาปนู) ในพืน้ท่ี

แขวงบางซ่ือ เขตบางซ่ือ ตรงไปทางทิศเหนือ ตดัผา่นทางรถไฟสายใต้ เข้าพืน้ท่ีแขวงวงศ์สวา่ง จากนัน้โค้งไป

ทางทิศตะวนัตกเฉียงเหนือ ตดักบัถนนวงศ์สวา่ง (ส่ีแยกวงศ์สวา่ง) ข้ามคลองบางเขนเข้าสูเ่ขตต าบลบางเขน 

http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AD%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%A0%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%88%E0%B8%B1%E0%B8%87%E0%B8%AB%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%8B%E0%B8%B7%E0%B9%88%E0%B8%AD
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%81%E0%B8%A3%E0%B8%B8%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%9E%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9B%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%8A%E0%B8%B2%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A9%E0%B8%8E%E0%B8%A3%E0%B9%8C_%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A2_1&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1_7
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1_7
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%A1%E0%B8%AB%E0%B8%B2%E0%B8%A7%E0%B8%B4%E0%B8%97%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%A5%E0%B8%B1%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%97%E0%B8%84%E0%B9%82%E0%B8%99%E0%B9%82%E0%B8%A5%E0%B8%A2%E0%B8%B5%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%88%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%84%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%AB%E0%B8%99%E0%B8%B7%E0%B8%AD


 

 

อ าเภอเมืองนนทบรีุ ถนนกรุงเทพฯ-นนทบรีุเป็นถนนขนาด 4 ช่องทางจราจร มีระยะทาง 3.617 กิโลเมตร ความ

กว้างประมาณ 25 เมตร  

ถนนก าแพงเพชร 6 เป็นถนนเลียบทางรถไฟสายเหนือ-อีสาน ในกรุงเทพมหานคร เส้นทางเร่ิมต้น

จากถนนก าแพงเพชร 2 ท่ีบริเวณข้างสถานีขนสง่ผู้ โดยสารกรุงเทพ โดยอ้อมไปทางด้านหลงัผา่นสถานีรถไฟ

พหลโยธิน ป้ายหยดุรถไฟนิคมรถไฟ กม.11 จากนัน้มีเส้นทางขนานกบัทางรถไฟสายเหนือ-

ตะวนัออกเฉียงเหนือ ฝ่ังตะวนัออก ไปบรรจบกบัถนนเทศบาลสงเคราะห์ ท่ีหน้าวดัเสมียนนารี ถนนสายนีช้ว่ย

แบง่เบาการจราจรบนถนนวิภาวดีรังสิต และ ชว่ยเปิดพืน้ท่ีริมทางรถไฟฝ่ังตะวนัตกเพ่ือรองรับการพฒันา แตก็่

เป็นการเพิ่มจดุตดักบัถนนอ่ืน ๆ ท่ีตดัผ่านทางรถไฟ เชน่ ถนนเทศบาลสงเคราะห์ ถนนงามวงศ์วาน ถนนแจ้ง

วฒันะ ถนนเชิดวฒุากาศ ถนนสรงประภา และถนนเดชะตงุคะ 

 

( ภาพ ๓.๒ แสดงถนนสายหลกัในพืน้ท่ีศกึษา ) 

 

 



 

 

บทที่ ๔ 

ระเบียบวิธีการด าเนินโครงงาน 

๔.๑ การรวบรวมข้อมูล 

 ๔.๑.๑ ข้อมลูเชิงบรรยาย 

  รวบรวมข้อมลูท่ีได้มาจากฝ่ายต ารวจจราจรของทางสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืน โดยสิ่งท่ี

ได้มานัน้จะเป็นข้อมลูคดีอบุตัเิหตกุารจราจรซึง่ข้อมลูท่ีจะน ามาใช้ในการวิเคราะห์คือ ข้อมลูของต าแหนง่การ

เกิดอบุตัเิหต ุเวลาในการเกิดอบุตัเิหต ุและวนั/เดือน/ปีของการเกิดอบุตัเิหต ุ

 ๔.๑.๒ ข้อมลูเชิงพืน้ท่ี 

  รวบรวมข้อมลูท่ีได้มาจากกระทรวงคมนาคมซึง่อยู่ในรูป shapefile เพ่ือจดัท าเป็นข้อมลู

พืน้ฐานของพืน้ท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืน อาทิเชน่ ถนนสายหลกั ถนนสายรอง เส้นทาง

น า้ เป็นต้น อีกทัง้ยงัได้จดัท าข้อมลูจากการลงพืน้ท่ีภาคสนามเพื่อสร้างขอบเขตของพืน้ท่ีรับผิดชอบของทาง

สถานีต ารวจเพิ่ม โดยขอบเขตของทางสถานีต ารวจนัน้จะเป็นพืน้ท่ีคาบเก่ียวอยูร่ะหวา่งสองเขตด้วยกนั คือ เขต

บางซ่ือและเขตจตัจุกัร โดยมีแมน่ า้ ถนนหลกั และทางรถไฟเป็นตวัแบง่เขตพืน้ท่ีรับผผิดชอบ 

 

( ภาพ ๔.๑.๒ แสดงข้อมลูพืน้ฐานของพืน้ท่ี) 



 

 

๔.๒ การน าเข้าข้อมูล 

 ๔.๒.๑ การน าเข้าข้อมลูจาก excel 

  ท าการรวบรวมข้อมลูจากคดีอบุตัเิหตทุางจราจรของทางสถานีต ารวจซึง่มีทัง้หมด ๕๔๗ คดี 

จากนัน้จงึน ามาลงข้อมลูในโปรแกรม Microsoft Excel โดยลงข้อมลูต าแหนง่การเกิดอบุตัเิหต ุวนั/เดือน/ปีและ

เวลาในการเกิดอบุตัเิหต ุและลงพิกดัต าแหนง่การเกิดอบุตัเิหตเุป็นแบบ Latitude และ Longitude ซึง่ท าการหา

พิกดัเหลา่นีจ้าก Google Map จากนัน้จงึท าการบนัทึกข้อมลู Microsoft Excel นีเ้ป็นรุ่น 2003 เพราะเน่ืองจาก

โปรแกรม ArcGIS ท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูนีเ้ป็นรุ่น 9.3 ไมส่ามารถรองรับ Microsoft Excel 2010 ได้ 

  เม่ือท าการบนัทึกข้อมลูใน Microsoft Excel เสร็จเรียบร้อยแล้วจงึท าการเปิดโปรแกรม 

ArcGISขึน้มา ขัน้ตอนตอ่ไปคือเราจะท าการสร้าง Point ของข้อมลูอบุตัเิหตแุตล่ะข้อมลูซึง่ท าได้โดย เพิ่มไฟล์ 

Microsoft Excel ท่ีเราบนัทกึข้อมลูอบุตัเิหตไุว้ จากนัน้ท าการเพิ่มข้อมลู X, Y จากข้อมลู Latitude และ 

Longitude เม่ือข้อมลูแสดงผลแล้วจงึท าการบนัทกึเป็น shapefile เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ตอ่ไป 

 ๔.๒.๒ การน าเข้าข้อมลูพืน้ฐาน 

  หลงัจากได้ข้อมลูต าแหนง่การเกิดอบุตัเิหตแุตล่ะข้อมลูมาแล้ว จะท าการสร้างขอบเขตพืน้ท่ี

รับผิดชอบของทางสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนขึน้โดยใช้ข้อมลูจากการลงพืน้ท่ีจริงและข้อมลูจาก Google 

Map มาประกอบกนัเพ่ือท าการสร้าง shapefile ของพืน้ท่ีรับผิดชอบขึน้มาใหม ่จากนัน้ท าการ Clip ข้อมลู

พืน้ฐานตา่งๆ อาทิเชน่ ถนนหลกั ถนนรอง เป็นต้น เพ่ือใช้ในการวิเคราะห์ข้อมลูภายในพืน้ท่ีศกึษา 

๔.๓ การวิเคราะห์ข้อมูล 

 การวิเคราะห์ข้อมลูเพ่ือหาบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากหรือบริเวณท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหต ุ

(Hot Spot) นัน้สามารถท าได้หลายวิธี โดยขัน้ตอนวิเคราะห์เพ่ือหาจดุเส่ียงท่ีง่ายท่ีสดุนัน้ คือ การใช้ Kernel 

Density เพ่ือหาจดุเส่ียงในพืน้ท่ีศกึษา 

 



 

 

Kernel Density นัน้เป็นหนึง่ในวิธีการวดัการกระจายตวัของจดุ (point pattern analysis) ซึง่เป็น

เทคนิคในการการประมาณคา่ความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบ Kernel ในการวิเคราะห์ข้อมลูอบุตเิหตใุนพืน้ท่ีของ

สน.ประชาช่ืนนัน้จะแบง่การวิเคราะห์ออกเป็นทางด้านพืน้ท่ีเพ่ือหาบริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตจุ านวนมากหรือว่า

บริเวณท่ีมีโอกาสเกิดอบุตัเิหต ุ(จดุเส่ียง) ซึง่นอกจากจะวิเคราะห์แยกเป็นในรอบหนึง่ปีแล้วยงัสามารถแยก

วิเคราะห์เป็นชว่งฤดตูา่งๆกนัได้อีกด้วย นอกจากการวิเคราะห์ทางพืน้ท่ีแล้วยงัสามารถแยกวิเคราะห์ทางด้าน

เวลาเพ่ือหาชว่งเวลาและจดุเส่ียงในการเกิดอบุตัเิหตหุรือมีโอกาสเกิดอบุตัเิหตใุนอนาคต โดยผลลพัธ์ท่ีได้นัน้จะ

แสดงออกมาในรูปแบบของ Raster ซึง่จะท าการค านวณหาความหนาแน่นและการกระจายของข้อมลู โดยหาก

บริเวณไหนมีการเกาะกลุม่ของข้อมลูมากจะเป็นพืน้ท่ีเส่ียงตอ่การเกิดอบุตัเิหตุหรือเป็นพืน้ท่ีท่ีเกิดอบุตัเิหตุ

จ านวนมากซึง่จะแสดงในชว่งสีแดงเข้มถึงสีมว่งเข้มนัน่เอง 

 

 

( ภาพ ๔.๓ แสดงเคร่ืองมือ Kernel Density ใน ArcGIS) 

 



 

 

๔.๓ ขัน้ตอนการด าเนินงาน 

 

 



 

 

บทที่ ๕ 

ผลการด าเนินการ 

 ผลจากการด าเนินการวิเคราะห์ข้อมลูการเกิดอบุตัเิหตทุางจราจรในพืน้ท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจ

นครบาลประชาช่ืนนัน้โดยใช้การหา Hot Spot หรือจดุเส่ียงท่ีมีการเกิดหรือโอกาสเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมาก โดย

ใช้เทคนิคในการการประมาณคา่ความหนาแนน่เชิงพืน้ท่ีแบบ Kernel ซึง่ผลลพัธ์ท่ีได้จากการวิเคราะห์มีดงันี ้

๕.๑ ด้านพืน้ท่ี 

 หากวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากนัน้โดยแบง่เป็นในรอบหนึง่ปีและแบง่เป็นชว่งฤดกูาล

จะพบวา่ ในรอบหนึง่ปีนัน้บริเวณท่ีเป็นจดุเส่ียงในการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากจะอยู่บริเวณถนนสายหลกัของ

พืน้ท่ีศกึษาซึง่ก็คือ ถนนพิบลูสงคราม ถนนประชาช่ืน ถนนวงศ์สวา่ง ถนนรัชดาภิเษก ถนนเทศบาลสงเคราะห์

และถนนประชาช่ืน โดยบริเวณเส่ียงในการเกิดอบุตัเิหตคืุอบริเวณจดุตดั ทางแยก และทางขึน้ลงสะพาน ซึง่ใน

รอบหนึง่ปีนัน้ก็เกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากบริเวณถนนสายหลกัและบริเวณทางแยก จดุตดัและทางขึน้ลงสะพาน

เหลา่นีเ้ชน่เดียวกนั โดยจะมีบริเวณจดุตดั ทางแยก และทางขึน้ลงสะพานท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากดงันี ้ 

 

(ภาพ ๕.๑ แสดงบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในรอบหนึง่ปี) 



 

 

แยกพบูิลสงคราม ทางแยกบริเวณถนนพิบลูสงครามชว่งถนนหน้าสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้า

พระนครเหนือซึง่มีการตดักระแสระหวา่งถนนสายหลกัและถนนท่ีออกจากสถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระ

นครเหนือมากเพราะมีการเข้าออกอยูเ่ป็นประจ า นอกจากนีย้งัพบวา่ในถนนพิบลูสงครามชว่งทางแยกและทาง

ขึน้ลงบริเวณก่อนถึงสะพานพระรามเจ็ดซึง่มีถนนตดักนัและมีจดุตดัหลายเส้นก็มีการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมาก

ด้วยเชน่กนั  

 

( ภาพ ๕.๑ แสดงทางแยกและจดุตดับริเวณถนนพิบลูสงคราม ) 

 

 



 

 

แยกวงศ์สว่าง ส่ีแยกวงศ์สว่างซึง่เป็นจดุตดัขนาดใหญ่ของสองถนนหลกัคือถนนวงศ์สวา่งและถนน

กรุงเทพ-นนทบรีุ เน่ืองจากมีจ านวนรถใช้งานส่ีแยกนีม้ากท าให้มกัเกิดอบุตัเิหตชุนกนับอ่ยในบริเวณส่ีแยกนี ้

นอกจากนีจ้ะสงัเกตได้ในรอบหนึง่ปีนัน้หากแยกดเูป็นรายเดือนจะพบวา่ชว่งเดือนมิถนุายนถึงเดือนสิงหาคมนัน้

จะมีการเพิ่มขึน้ของอบุตัเิหตจุ านวนมากบริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบรีุอยา่งเห็นได้ชดัเน่ืองจากชว่งปี ๒๕๕๖ ท่ี

ผา่นมาถนนสายนีไ้ด้มีการก่อสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้า (BTS) ท าให้จ านวนช่องทางจราจรจากเส้นทางหลกัจาก

ถนนวงศ์สวา่งเพื่อมุง่หน้าเข้าสูถ่นนกรุงเทพ-นนทบรีุถกูบีบลงท าให้ผู้ใช้รถต้องท าการแทรกและสลบักนัเพ่ือเข้า

ชอ่งทางดงักลา่วซึง่เป็นสาเหตทุ าให้เกิดการชนกนัมากในบริเวณนีด้้วยเชน่กนั 

 

 

( ภาพ ๕.๑ แสดงส่ีแยกวงศ์สวา่งและการก่อสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้าบริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบรีุ ) 

 



 

 

แยกประชานุกูล ส่ีแยกประชานกุลูซึง่เป็นส่ีแยกขนาดใหญ่ระหวา่งถนนรัชดาภิเษก ถนนประชาช่ืน 

และถนนวงศ์สวา่ง ประกอบกบัมีชอ่งทางถนนหลายชอ่งทาง อีกทัง้มีปริมาณการใช้รถจากทัง้ส่ีด้านเป็นจ านวน

มากท าให้มกัเกิดการชนกนัขึน้บริเวณส่ีแยกนี ้นอกจากนีบ้ริเวณใกล้กบัส่ีแยกประชานกุลูยงัพบวา่มีการเกิด

อบุตัเิหตจุ านวนมากบริเวณทางออกของโรงพยาบาลเกษมราษฎร์อีกด้วยเน่ืองจากมีจ านวนรถเข้าออก

โรงพยาบาลมากจงึมกัตดักระแสรถท่ีมากจากทางหลกัท่ีมุง่หน้าเข้าถนนประชาช่ืนนัน่เอง  

 

( ภาพ ๕.๑ แสดงทางแยกประชานกุลูและหน้ารพ.เกษมราษฎร์ ) 



 

 

ทางขึน้ลงสะพาน บริเวณทางขึน้ลงสะพานตา่งๆทัง้ข้ามแยกวงศ์สวา่ง สะพานรัชวิภา และข้ามแยก

ประชานกุลู ก็พบว่ามีการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากเชน่กนัเน่ืองจากแม้ว่าถนนวงศ์สว่างและถนนรัชดาภิเษกจะ

เป็นถนนสายยาวแตด้่วยความท่ีสภาพพืน้ท่ีในบริเวณนีมี้ทางแยกและจดุตดัหลายท่ี ประกอบกบัมีทางขึน้ลง

สะพานเป็นระยะๆท าให้เกิดการจดักระแสของรถขึน้ นอกจากนีถ้นนรัชดาภิเษกชว่งบริเวณแถบหน้าหมู่บ้าน

กลางกรุงนัน้ก็พบวา่มีจ านวนการเกิดอบุตัเิหตมุากเชน่กนัเน่ืองจากมกัเกิดการตดักระแสระหวา่งรถจากทาง

หลกัและรถจากทางย่อย 

 

( ภาพ ๕.๑ แสดงทางขึน้สะพานรัชวิภาและทางแยก) 

 

 

 



 

 

แยกประชานิเวศน์และถนนประชาช่ืน บริเวณจดุตดัระหวา่งถนนเทศบาลสงเคราะห์และถนน

ประชาช่ืนก็มีจ านวนการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากเชน่กนัเน่ืองจากมีจ านวนรถมากและมีการตดักระแสกนัเพ่ือ

มุง่หน้าเข้าถนนเทศบาลสงคราะห์ สว่นบริเวณทางแยกประชานิเวศน์นัน้ก็ไมมี่สญัญาณไฟจราจรท าให้ขาด

ความเป็นระเบียบในการขบัรถและขึน้อยูก่บัการตดัสินใจในการขบัข่ีของผู้ใช้พาหนะท าให้มกัเกิดความ

ผิดพลาดในการตดัสินใจซึง่สง่ผลให้เกิดอบุตัเิหตใุนบริเวณนีน้ัน่เอง 

 

( ภาพ ๕.๑ แสดงทางแยกประชานิเวศและจดุตดักบัถนนประชาช่ืน) 

 

 

 



 

 

ส่ีแยกเทศบาลสงเคราะห์ บริเวณส่ีแยกเทศบาลสงเคราะห์ มีชอ่งทางจราจรสวนไปมา มีเกาะกลาง

ถนนทัง้ขาเข้าและขาออก ประกอบกบัจ านวนรถท่ีใช้และผา่นบริเวณส่ีแยกนีมี้ปริมาณคอ่นข้างมากและเกิด

การตดักระแสเส้นทางจราจรจากซอยตา่งๆท าให้โอกาสเกิดอบุตัเิหตใุนถนนเส้นนีแ้ละบริเวณส่ีแยกมีมาก 

 
(ภาพ ๕.๑ แสดงทางแยกเทศบาลสงเคราะห์) 

 

 

 

 

 



 

 

แยกวัดเสมียนนารี บริเวณทางแยกหน้าวดัเสมียนนารีมีชอ่งทางจราจรและจดุตดักนัหลายทาง และ

ยงัมีชอ่งทางจราจรคบัแคบไมส่มดลุกบัปริมาณรถท่ีใช้เส้นทางนีส้ญัจรไปมา ประกอบกบัมีทางรถไฟพาดผ่าน

ด้วยจงึท าให้มกัเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในบริเวณนี ้

 

(ภาพ ๕.๑ แสดงทางแยกหน้าวดัเสมียนนารี) 

 

 หากวิเคราะห์แยกออกมาเป็นฤดกูาลแล้วนัน้ สามารถแบง่ฤดกูาลในประเทศไทยออกได้เป็นสาม

ฤดกูาลตามการแบง่ของกรมอตุนุิยมวิทยาได้ดงันีคื้อ ฤดรู้อน ระหว่างเดือนมีนาคมถึงเดือนพฤษภาคม ฤดฝูน 

ระหวา่งเดือนมิถนุายนถึงเดือนตลุาคม และฤดหูนาว ระหวา่งเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนกมุภาพนัธ์  จากการ

แบง่ออกเป็นฤดกูาลพบว่าในชว่งฤดฝูนนัน้เกิดอบุตัเิหตมุากกวา่และมีการกระจายของอบุตัเิหตมุากกวา่ในชว่ง

ฤดอ่ืูนๆอยา่งเห็นได้ชดั โดยบริเวณท่ีเกิดอบุตเิหตจุ านวนมากในชว่งฤดฝูนนัน้นอกจากจะอยู่ตามทางแยก 

จดุตดัแล้วนัน้ยงัพบวา่เกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากบริเวณทางขึน้ลงสะพานอยา่งเห็นได้ชดัหากเทียบกบัในรอบ

หนึง่ปี อีกทัง้บริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบรีุยงัพบวา่มีจ านวนอบุตัเิหตเุกิดขึน้มากนอกจากสาเหตปุริมาณรถแล้ว

ยงัมีสาเหตจุากการสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้า (BTS) อีกด้วยซึง่จากแผนท่ีการเกิดอบุตัเิหตใุนชว่งฤดฝูนจะเห็นได้

วา่บริเวณถนนสายนีมี้ความเข้มหรือความเส่ียงคอ่นข้างมากรองจากบริเวณส่ีแยกใหญ่และทางขึน้ลงสะพาน 



 

 

 

 
(ภาพ ๕.๑ แสดงบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในชว่งฤดฝูน) 



 

 

๕.๒ ด้านเวลา 

หากวิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากทางด้านเวลานัน้สามารถแบง่ได้เป็นช่วงเวลาออกเป็น

ทัง้หมดชว่งเวลาด้วยกนัคือ ชว่งยามวิกาล๐๐.๐๑-๐๔.๐๐นาฬิกา ชว่งเช้า๐๔.๐๑-๐๘.๐๐นาฬิกา ชว่งสาย

๐๘.๐๑-๑๒.๐๐นาฬิกา ชว่งบา่ย๑๒.๐๑-๑๖.๐๐นาฬิกา ชว่งเย็น๑๖.๐๑-๒๐.๐๐นาฬกิา และชว่งดกึ๒๐.๐๑-

๒๔.๐๐นาฬิกา โดยเม่ือน าช่วงเวลาแตล่ะชว่งมาวิเคราะห์หาบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากนัน้พบวา่

ชว่งเวลาเส่ียงตอ่การเกิดอบุตเิหตท่ีุสดุคือ ชว่งยามวิกาลเวลา ๐๙.๐๑-๐๒.๐๐ นาฬิกา รองลงมาคือ ชว่งสาย 

ชว่งเย็น ชว่งบา่ย ชว่งดกึ และเช้า ตามล าดบั 

 

 

( ภาพ ๕.๒ แสดงจ านวนการเกิดอบุตัเิหตตุามชว่งเวลา) 
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(ภาพ ๕.๒ แสดงเปอร์เซนต์การเกิดอบุตัเิหตตุามช่วงเวลา) 

 หากมาแยกวิเคราะห์ตามชว่งเวลาแล้วจะพบวา่ชว่งเวลายามวิกาลท่ีเกิดอบุตัเิหตมุากท่ีสดุนัน้

อยูใ่นชว่งเวลาเท่ียงคืนถึงตีสองมากท่ีสดุ บริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในชว่งยามวิกาลนัน้จะพบอยูส่อง

บริเวณคือบริเวณจดุตดัของถนนประชาช่ืนและถนนเทศบาลสงเคราะห์ และบริเวณแยกวงศ์สวา่งและถนน

กรุงเทพ-นนทบรีุ จากการวิเคราะห์พบวา่สาเหตท่ีุท าให้เกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในชว่งยามวิกาลเวลาเท่ียงคืน

ถึงตีสองเน่ืองจากเป็นเวลาท่ีร้านเหล้าและสถานบนัเทิงปิด ดงันัน้จากท่ีเห็นให้แผนท่ีจะพบวา่บริเวณท่ีเกิด

อบุตัเิหตจุ านวนมากนัน้จะเป็นบริเวณท่ีมีร้าจ าหนา่ยสรุาตัง้อยูโ่ดยเฉพาะบริเวณถนนประชาช่ืนตดัถนน

เทศบาลสงเคราะห์และเน่ืองจากถนนในพืน้ท่ีนีเ้ป็นรอยตอ่ระหวา่งถนนรัชดาภิเษกท่ีมีสถานบนัเทิงมากดงันัน้

จงึเป็นเส้นทางท่ีผู้ใช้บริการสถานบนัเทิงใช้เป็นเส้นทางหลกัในการกลบับ้านนัน่เองซึง่สงัเกตไุด้วา่แม้ถนนสาย

หลกัทัง้ถนนรัชาภิเษกและถนนวงศ์สว่างจะมีอบุตัเิหตไุม่มากนกัแตก็่เกิดอบุตัเิหตเุกือบตลอดทัง้เส้นทาง สว่น

สาเหตจุากการเกิดอบุตัเิหตคุาดการณ์วา่นา่จะเกิดจากการเมาแล้วขบัหลงัจากกลบัจากสถานบนัเทิงนัน่เอง 

สว่นบริเวณถนนกรุงเทพ-นนทบรีุท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากนัน้พบว่าช่วงเวลานีเ้กิดมากในฤดฝูนซึง่ถนนสายนี ้
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มีการก่อสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้าอยูพ่อดี สว่นการเกิดอบุตัิเหตชุว่งเวลาอ่ืนๆนัน้ก็พบวา่สว่นใหญ่เกิดบริเวณส่ี

แยกใหญ่ๆ คือ แยกวงศ์สวา่งและแยกประชานกุลู และตามถนนสายหลกั  

 

(ภาพ ๕.๒ แสดงบริเวณการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากชว่งยามวิกาล) 

ถ้าหากวิเคราะห์ชว่งเวลาเร่งดว่นตามการแบง่ชว่งเวลาเร่งดว่นของกรุงเทพมหานครนัน้จะแบง่ได้ดงันี ้

ชว่งเวลาเร่งดว่นเช้า ๐๗.๐๐-๐๙.๐๐นาฬิกา และชว่งเวลาเร่งดว่นเย็น ๑๖.๐๐-๑๙.๐๐นาฬิกา จากการ

วิเคราะห์บริเวณท่ีเกิดอบุตัิเหตจุ านวนมากของชว่งเวลาเร่งดว่นเช้านัน้ส่วนใหญ่พบวา่จะเกิดตามจดุตดัของ

ซอยในถนนประชาช่ืน จดุตดัหน้าวดัเสมียนนารี ทางขัน้ลงสะพานถนนรัชดาภิเษกและถนนวงศ์สว่าง และตาม

ส่ีแยกใหญ่ๆ โดยเฉพาะแยกประชานกุลู สว่นชว่งเร่งดว่นเย็นจะพบวา่เกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในบริเวณหน้า

สถาบนัเทคโนโลยีพระจอมเกล้าพระนครเหนือเน่ืองจากเป็นเวลาท่ีนกัศกึษาเลิกเรียน เกิดมากบริเวณส่ีแยก

ใหญ่ๆทัง้แยกประชานกุลู แยกเทศบาลประชาสงเคราะห์ แยกวดัเสมียนนารี และตามจดุตดัระหวา่งภายใน

ซอยตา่งๆ 



 

 

 

( ภาพ ๕.๒ แสดงบริเวณการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในช่วงเวลาเร่งดว่นเช้า) 

 

( ภาพ ๕.๒ แสดงบริเวณการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากในช่วงเวลาเร่งดว่นเย็น) 

 



 

 

บทที่ ๖ 

สรุปผลและอภปิรายผล 

จากการวิเคราะห์ข้อมลูอบุตัเิหตทุางพืน้ท่ีและเวลานัน้ท าให้สรุปได้ว่าการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากใน

พืน้ท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนนัน้ส่วนใหญ่เกิดขึน้บริเวณถนนสายหลกั ซึง่ได้แก่ ถนน

พิบลูสงคราม ถนนวงศ์สวา่ง ถนนกรุงเทพ-นนทบรีุ ถนนรัชดาภิเษก ถนนประชาช่ืน และถนนเทศบาล

สงเคราะห์ เกิดบริเวณท่ีเป็นจดุตดัและทางแยกตา่งๆ ทัง้จดุตดัจากซอยและจดุตดัทางหลกัหรือก็คือถนนสาย

หลกัเส้นตา่งๆ เกิดบริเวณทางขึน้ลงสะพานข้ามแยกหรือทางยกระดบัตา่งๆ ทัง้สะพานข้ามแยกวงศ์สวา่ง 

สะพานข้ามแยกประชานกุลู สะพานข้ามแยกรัชวิภา เป็นต้นซึง่สาเหตนุัน้ก็มาจากการแซงกนั การเบียดซ้อนคนั 

ความประมาท ความไมร่ะมดัระวงัในการขบัข่ีและการไม่ปฏิบตัิตามกฎจราจรของผู้ใช้รถใช้ถนนจนก่อนให้เกิด

อบุตัเิหตขุึน้โดยเฉพาะบริเวณท่ีมีจดุตดัและชอ่งทางถนนทัง้หลายชอ่งทางและชอ่งทางแคบๆ นอกจากนีส้าเหตุ

อีกอยา่งท่ีเป็นปัจจยัสง่เสริมท าให้เกิดอบุตัเิหตนุัน้ก็คือการออกแบบทางวิศวกรรมจราจรหรือท่ีเรียกวา่ การ

ออกแบบทางเรขาคณิต1 ทัง้การออกแบบถนน สภาพถนน จ านวนชอ่งทางสญัจร ทางแยกท่ีก่อให้เกิดจดุตดั

กระแสรถตา่งๆ เชน่ บริเวณทางแยกขึน้ลงสะพาน ทางแยกบริเวณแยกใหญ่ ทางยกระดบั เป็นต้น อีกทัง้ยงัอาจ

เกิดการสภาพแวดล้อมของบริเวณนัน้ๆทัง้จากการไมมี่สญัญาณไฟจราจร ลกัษณะพืน้ถนนท่ีไมร่าบเรียบ การ

ถกูบดบงัทศันวิสยั เชน่ แสงสวา่งตามท้องถนนหรือทางแยก ฯลฯ เป็นต้น รวมถึงปัจจยัภายนอกซึง่ไมส่ามารถ

ควบคมุได้เชน่ การก่อสร้าง การขดุเจาะ หรือท าถนน รวมถึงการก่อสร้างขนาดใหญ่ท่ีท าบริเวณเส้นทางถนน 

เชน่ การก่อสร้างสถานีรถไฟไฟฟ้าซึง่เป็นการก่อสร้างบริเวณถนนหลกัท าให้การคมนาคมในถนนบริเวณนัน้เกิด

การสะดดุและไมส่ามารถสญัจรได้ตามปกติ ซึง่สิ่งตา่งๆเหลา่นีเ้องท่ีเป็นตวัท่ีท าให้การเกิดอบุตัเิหตบุนท้องถนน

มีเพิ่มขึน้ สว่นในเร่ืองของการวิเคราะห์ข้อมลูทางด้านเวลานัน้พบวา่ นอกจากจะเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากใน

ชว่งเวลากลางวนัและตอนเย็นตามสมมตฐิานท่ีได้ตัง้ไว้แล้วนัน้ยงัพบข้อมลูท่ีนา่สนใจเพิ่มขึน้อีกด้วย คือ 

ชว่งเวลาท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากท่ีสดุในพืน้ท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนนัน้คือช่วงเวลา

                                                   
1 การออกแบบทางเรขาคณิตของทาง หมายถงึ การออกแบบหรือก าหนดมติิ (Dimension) ของสว่นท่ีมองเห็นได้ของทางหลวง 

อนัได้แก่ รูปตดัทาง แนวทางราบ แนวทางดิ่ง ทางร่วม ทางแยก และรายละเอียดตา่งๆเป็นต้น 



 

 

ยามวิกาลหรือประมาณเท่ียงคืนถึงตีสอง โดยในชว่งเวลานีจ้ะเกิดอบุตัเิหตมุากในชว่งฤดฝูนและบริเวณท่ีเกิด

อบุตัเิหตมุากในชว่งเวลาเท่ียงคืนถึงตีสองนัน่คือ บริเวณถนนในยา่นท่ีมีร้านท่ีจ าหนา่ยสรุาและบริเวณถนนสาย

หลกัซึง่เป็นรอยตอ่จากถนนรัชดาภิเษกเส้นใหญ่ซึง่ผู้ใช้บริการสถานบนัเทิงมกันิยมใช้เป็นทางผา่นนัน่เอง 

ส าหรับเร่ืองข้อเสนอแนะนัน้จากการวิเคราะห์ข้อมลูและจดัท าแผนท่ีการเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากใน

พืน้ท่ีของสถานีต ารวจนครบาลประชาช่ืนนัน้ท าให้เห็นภาพรวมของการเกิดอบุตัเิหตใุนรอบปี ชว่งฤด ูและ

ชว่งเวลาตา่งๆ วา่มีบริเวณหรือถนนสายใดบ้างท่ีมกัจะเกิดอบุตัเิหตแุละมกัเกิดในชว่งเวลาใด ส าหรับทางสถานี

ต ารวจนครบาลประชาช่ืนเองก็สามารถน าไปวางแผนเพ่ือหาต าแหนง่ท่ีตัง้ท่ีเหมาะสมในการตัง้ดา่นตรวจเมา

แล้วขบับริเวณถนนสายหลกั การเพิ่มสญัญาณจราจรบริเวณทางแยก หรือแม้แตป่รับเส้นทางการจราจรใน

บริเวณท่ีมกัเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมาก ส าหรับผู้ ท่ีเก่ียวข้องในการวางแผน ออกแบบและก่อสร้างถนนนัน้สามารถ

น าไปดบูริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตจุ านวนมากได้เชน่กนัเพ่ือศกึษาและท าการแก้ไขการออกแบบทางวิศวกรรมทาง

จราจรตอ่ไปเพ่ือให้ผู้ใช้รถใช้ถนนสามารถสญัจรได้อยา่งปลอดภยั อีกทัง้หากศกึษาจากบริเวณท่ีเกิดอบุตัเิหตุ

บอ่ยครัง้นัน้ยงัสามารถไปดสูภาพพืน้ท่ีจริงได้อีกด้วยวา่นอกจากเกิดจากการออกแบบถนนแล้วนัน้ยงัอาจจะ

เกิดจากตามถนนสายรองหรือจดุตดัตา่งๆนัน้มีสภาพแวดล้อมท่ีไมเ่อือ้อ านวยหรือเป็นการลดทอนทศันวิสยัใน

การขบัข่ียานพาหนะ เชน่ อาจเกิดจากมีแสงสว่างไมเ่พียงพอซึง่สามารถน าไปวางแผนเพ่ือเพิ่มจ านวนเสาไฟฟ้า

ในพืน้ท่ีได้เพราะสว่นใหญ่แสงสวา่งจากเสาไฟฟ้านัน้จะเน้นบริเวณถนนสายหลกัเทา่นัน้ ซึง่สิ่งเหลา่นีถ้้าหากผู้ ท่ี

เก่ียวข้องทกุฝ่ายน าไปศกึษาตอ่ยอดยอ่มต้องเกิดประโยชน์และชว่ยลดจ านวนอบุตัเิหตท่ีุเกิดขึน้ภายในพืน้ท่ีได้

อยา่งแนน่อน 
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